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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Abdeckvorrichtung fur ein in einem rQckwartlgen Fahr- 
5 zeugbereich ablegbares Dach (2) eines Cabriolets, wobei die Abdeckvorrichtung 
zur Freigabe einer DurchtrittsOffnung fQr das Dach (2) beweglich gelagert ist und 
ein hinteres^ an der Karosserie bewegbar gelagertes Deckelteil (5) und ein vorde- 
res Deckelteil (11) aufweist, das am hinteren Deckelteil (5) gelagert und zwisch n 
einer Abdecksteliung, in der es das hintere Decketteil (11) nach vome verlang rt, 
10 und einer Ablagestellung, In der es unter dem hinteren Deckelteil (5) angeordnet 
ist, verstellbar ist, wobel vorgesehen ist,daK das vordere Deckelteil (11) nnittels 
einer ersten Lagereinrichtung (12, 13, 14) relativ zum hinteren Deckelteil (5) in 
• LSngsrichtung verfiahrbar Ist und mittels einer zweiten Lagereinrichtung (15, 16) 

relativ zum hinteren Deckelteil (11) anhebbar und absenkbar ist. 



15 



Fig. 1 
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Abdeckvorrichtung Wr ein ablegbares Dach eines Cabriolets 
und Cabriolet mit einer derartigen Abdeckvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Abdeckvom'chtung fOr ein m einem rOckwartigen Fahr- 
zeugbereich ablegbares Dach eines Cabriolets gem^Q dem Oberbegriff des An- 
spruclis 1 sowie ein Cabriolet mit einer derartigen Abdeckvorrichtung. 

Aus der DE 199 43 860 A1 1st eine gattungsgema&e Abdeckvom'chtung eines 
Cabriolets bekannt geworden, bei der ein einen Verdeckablageraum abdecken- 
des Deckelteil zur Freigabe einer Durchtrittsoffnung fur das Dach bewegilch gela- 
gert ist and eine fiachige Erweiterung vorgesehen ist, die mittels einer Viergeienk- 
einrichtung zwischen einer Ablagestellung unter dem Deckelteil bei geschlosse- 
nem Dach und einer Abdeckstellung vor dem Decl<el bei ge5ffnetem Dach ver* 
stellbar ist. Die Viergelenkeinrichtung enthait beidseits Jeweils ein Viergelenk mit 
zwei Schwenklenkem, die um am Deckelteil ortsfeste Schwenkachsen schwenk- 
bar gelagert sind und die Erweiterung in einer kombinierten Schwenk-Schubbe- 
wegung verstellen, so daB die Oberseite der Enweiterung in jeder Stellung nach 
oben weist. Der mogliche Veriagerungsweg der Enweiterung zwischen ihren bef- 
den Endstellungen ist durch die Lange der beiden Lenker des Viergelenks be- 
grenzt, wobei lange Lenker einen groSen Schwenkweg erfordern. 

Per Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine eingangs genannte Abdeckvor- 
richtung zu schaften, bei der die EnA/eiterung mittels einer verbesserten Lagerein- 
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richtung versteilbar ist, sowie ein Cabriolet mit einer derartigen Abd ckvorrichtung 
bereitzustellen. 

Die Aufgabe wird bet der oben genannten Abdeckvomchtung erfindungsgemaB 
5 dadurch geldst, da& das vordere Deckelteil mittels einer ersten Lagereinrichtung 
relativ zum hinteren Deckelteil in Langsrichtung verfahrbar ist und mittels einer 
zweiten Lagereinrichtung relativ zum hinteren Deckelteil anhebbar und absenkbar 
ist. Durch die Aufteiiung der Lagerung des vorderen Deckelteils auf die zwei La- 
gereinrichtungen wird eine Absenkbewegung ermogiicht, die einen nur gering n 
1 0 Bewegungsweg erfordert. Des weiteren genugt eine zusatzliche ebenfails platz- 
sparende (ineare Bewegung, die z. B. im wesentlichen parallel zu dem hinteren 
Deckelteil erfolgt, um das abgesenkte vordere Deckelteil unter das hintere Dek- 
3 ^ kelteil zu verfehren. 

15 Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den UnteransprQchen ange- 
geben. 

Vorzugsweise enthait die erste Lager^'nrichtung eine am hinteren DeckeKeil ge- 
lagerte erste FQhrungsschiene und eine zweite FQhrungsschiene, die an der er- 

20 sten FUhrungsschiene verschiebbar gelagert und nach vome au&fahrbar ist und 
das vordere Deckelteil tragt Wenn gemaB einer bevorzugten AusfQhrungsform 
die erste Fiihrungsschiene am hinteren Deckelteil test angebracht ist, enthaK di 
zweite Lagereinrichtung eine IHubeinrichtung zum Heben und Senken des vorde- 
ren Deckelteils, so daft neben der langs gerichteten Ausfahrisewegung eine Hub- 

25 versteliung vorgenommen werden kann. 

Eine einfache GestaKung sieht vor, dafi die zweite Lagereinrichtung ein Mehrge- 
lenk und insbesondere ein Viergelenk ist, das das vordere Deckelteil an der 
zweiten FQhrungsschiene lagert. Jedoch kdnnen auch Spindelantriebe oder 
30 Scherenmechaniken zum Hdhenverstellen des vorderen Deckelteils vorgesehen 
sein. 
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Zweckma&igerweise tst die zweite Lagereinrichtung bzw. das Mehrgelenk Oder 
Viergelenk an einem Schlitten gelagert, der an der 2weiten FQhrungsschiene 
langsverschiebbar gelagert ist. FQr die Hubsteueaang kann vorgesehen sein, daS 
5 die zweite FQhrungsschiene eine Kulissenbahn autweist, an der ein Steuerteil der 
ersten Lagereinrichtung im Steuereing riff ist und das Anheben bzw. das Absen- 
ken des vorderen Deckelteils steuert. Dabei enthSlt das Viergelenk vorzugsweise 
einen das Steuerteil enthattenden Steuerlenker und einen zweiten Lenker, die 
einerseits am Schlitten und andererseits am vorderen Deckelteil schwenkbar an- 
10 gelenkt sind. Dann kann die Kulissenbahn am Vorderabschnitt der zweiten Fuh- 
rungsschiene einen Steuerabschnitt aufweisen, der das Steuerteil nach oben 
auslenkt und damit den Steuerlenker nach oben schwenkt, yvenn der Schlitten In 
^ -0 seine vordere Endstellung verfahren wird. Auf diese Weise wird eine einfache und 

zuverldssige mechanische Steuerung fQr die Bewegung bereitgestellt. 

15 

In elner ^Itenndtiven Gestaltung weist die zweite Lagereinrichtung ein Schwenkla- 
ger auf, das die ei^te Fahmngsschiene an ihrem Hinterabschnitt fur eine vertikaie 
Schwenkbewegung gegeniiber dem hinteren Deckelteil lagert. Dann kann duroh 
Verschwenken der ersten FQhrungsschiene das ausgefahrene vordere Deckelteil 
20 seine Hubbewegung ausfiihren. Ein insbesondere mechanisch virirkender Ver- 
stellmechanismus zum Verschwenken der ersten Fuhrungsschiene kann In Wirk- 
verbindung zwischen dieser und dem hinteren Dedcelteil angeordnet sein. 

Das hintere Deckelteil ist bevorzugt eine um ein hintere Schwenkachse an der 
j ^ 25 Karosserie gelagerte Kofferraumklappe und das vordere Deckelteil bildet einen 
Verdeckkastendeckel. Des werteren kann das vordere Deckelteil aus zwei in 
Langsrichtung gegenelnander verlagerbaren Elementen bestehen, die in Ablage- 
stellung Qbereinander platzsparend ablegbar sind. 

30 Die Abdeckvorrichtung eignet sich zum Abdecken von abiegbaren Hardtop- 

Fahrzeugdachem mit zwei Dachteilen wie auch mit drei Oder mehreren Dachtei- 
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len und auch fQr Sofllop-Dacher mit einem an einem festen Rahmen gehalt nen 
Verdeckbezug. 

Die Aufgabe wird auch durch ein Cabriolet mit den Merkmalen des Anspruchs 17 
5 gelSst. 

Nachfolgend wird die Abdeckvorrichtung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels un- 
ter Bezugnahme auf die Zeichnung naher eriautert. Es zeigt: 

10 Fig, 1 in einer Langsschnittansicht in schematischer Teiidarstellung einen 

Heckbereich eines Cabriolets mit einer erfindungsgemaQen Ab- 
deckvom'chtung fur ein ablegbares Dach des Cabriolets; 

Fig. 2 in einer Seitenansicht in vergro&erter Darstellung eine Lagerein- 

15 richtung fQr einen bewegbaren Verdeckkastendeckel der Abdeckvor- 

richtung; 

Fig, 3 in einer Ansicht gemaS Fig. 1 den Verdeckkastendeckel als vorder- 

seitige Erweiterung einer Kofferraumklappe be! geoffnetem Dach; 

20 

Fig. 4 in einer Seitenansicht in vergroHerter Darstellung die ein Vrergelenk 

aufweisende Lagereinrichtung des in vorderer Abdeckstellung an- 
geordneten Verdeckkastendeckels; 

J 25 Fig. 5 In einer Ansicht gemaS Fig. 1 den Verdeckkastendeckel beim Aus- 

fahren in seine vordere Abdeckstellung, wahrend die Kofferraum- 
klappe hochschwenkt; 

Fig. 6 In einer Seitenansicht in vergrSfierter Darstellung das Viergelenk der 

30 Lagereinrichtung In einer Zwlsc^enstellung; 
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Fig. 7 in ein r Ansicht g maB Fig. 6 das VIergei nk kurz vor seiner vord - 

ren Endstellung; 

Fig. 8 in einer Ansicht gemSS Fig, 5 den Verdeckkastendeckel in seiner 

5 vorderen Abdeckstellung bei hociigeschwenkter Kofferraumklappe; 

Fig. 9 in einer Unteransicht die geschlossene Kofferraumklappe und den 

Verdeckkastendeckel in seiner vorderen Abdeckstellung; 

10 Fig. 10 in einer perspektivisclien Unteransicht die geschlossene Koffer- 
raumklappe mit dem Verdeckkastendeckel in seiner vorderen Ab- 
deckstellung, wobei seine Lagereinrichtung neben dem abgelegten 
Dach angeordnet ist; 

15 Fig, 11 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung ein zweites 

AusfQhrungsbeispiel einer Lagereinrichtung des in der hinteren Ab- 
iagestellung angeordneten Verdeckkastendeckels der erfindungs- 
gemaBen Abdeckvorrichtung; 

20 Fig. 12 in einer Seitenansicht gemaB Fig. 1 1 den Verdeckkastendeckel in 
einer ersten Zwischenstellung beim Ausfahren in seine vordere Ab- 
deckstellung; 

Fig. 13 in einer Settenansicht gemafi Fig. 1 1 den Verdeckkastendeckel in 
25 e{ner zweiten Zwischenstellung beim Ausfahren in seine vordere 

Abdeckstellung; 

Fig. 14 In einer Seitenansicht gema& Fig. 1 1 den Verdeckkastendeckel 

nach seinem Verschwenken In seine vordere Abdeckstellung; und 

ao 
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Fig. 15 in etner Seitenansicht gemaB Fig. 1 1 eine Schw nk inrichtung zum 
Verschwenken des Verdeckkastendeckeis in seine vordere Abdeck- 
stellung. 

5 Ein Cabriolel-Fahrzeug 1 (in Fig. 1 ist nur dessen Heckbereich schematisch dar- 
gestellt) enthalt ein bewegbares und zum Offnen absenkbares Dach 2, das zwi- 
schen einer Schhe&stellung und einer Offenstellung, in der es in einem hecks it!- 
gen Abiageraum Oder Verdeckkasten 3 abgelegt ist, verstellbar ist. Das Dacli 2 tst 
gema& dem dargestellten AusfQIinjngsbelspiel ein bewegbares IHardtop mit meh- 

10 reren in Scliiie&stellung hintereinander angeordneten starren Dachteilen, wie es 
z. B. in der DE 199 43 860 A1 ofTenbart ist, kann aber altemativ auch ein flexibi s 
Softtop mit einem faltbaren Verdeckgestange sein. An ein in SchlieQstellung d s 
Daclies 2 liinteres Dachteil 4 oder C-Segment (Fig. 1) schlle&t sich eine Koffer- 
raumklappe 5 an, die an der Karosserie mittels einer Schwenklagereinrichtung 

1 5 (nicht dargesteilt) urn eine vordens Schwenkachse 6 (schematisch dargestellt) 
schwenkbar gelagert ist und zum Freigeben einer Beladeoffnung zum Be- und 
Entladen des Kofferraums 7 hochschwenkbar ist. Dabei wird eine mit der Koffer- 
raumklappe 5 verbundene HeckabschluBwand 8 gemeinsam mit der Kofferraum- 
klappe 5 verschwenkt^ Die Heckabschlufiwand 8 verschlie&t eine Ausnehmung in 

20 der Heckstruktur der Karosserie, die das Be- und Entladen des Kofferraums 7 
erieichtert. 



Die Koffierraumklappe 5, die auc^ den z. B. einen Tetl des Kofferraums 7 ein- 
nehmenden Verdeckkasten 3 abdeckt, ist mittels einer hinteren Lagereinrichtung 
J 25 um eine im Bereich des Oberrandes der Heckabschlufiwand 8 angeordnete 

Schwenkachse 9 schwenkbar gelagert und wird mit ihrem Vorderrand 10 zum 
Freigeben einer Durchtrittsoffnung fur das Dach 2 um diese Schwenkachse 9 
hochgeschwenkt, so da& das Dach 2 in den Verdeckkasten 3 abgelegt bzw, aus 
ihm ausgefahren werden kann. Beim Ablegen des beispieisweise dreitelligen 
30 Hardtop-Daches 2 schwenkt z. B, das vorderes Dachteil auf das mittiere Dachteil 
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(nicht darg stellt) und das hintere Dacht il 4 auf das vordere DachteiL Dies 
kompakte Einheit schwenlct dann in den Verdeckkasten 3. 

An der Kofferraumklappe 5 ist ein Verdeckkastendeckel 1 1 als flachige Erweite- 
5 rung der Kofferraumklappe 5 derart gelagert, dalJ er zwischen einer Ablagestel- 
lung unter der Kofferraumklappe 5 bei geschlossenem Dach 2 (Fig. 1) in eine Ab- 
deckstellung in Fahrtrichtung vor der Kofferraumklappe 5 und fluchtend zu dieser 
bei geGffnetem Dach 2 verstellbar ist (Fig. 3). Eine Lagereinrichtung fOr den V r- 
deckkastendeckel 1 1 enthSIt beidseits unterhalb der Kofferraumklappe 5 Jewells 

10 eine in Fahrzeugl^ngsrichtung ausgerichtete auBere Oder hintere Ftihrungsschie- 
ne 12, die mit der Kofferraumklappe 5 fest verbunden ist, und eine innere oder 
vordere Fuhrungsschiene 13, die an der auReren Fuhnjngsschiene 12 verschieb- 
bar gelagert ist und aus einer hinteren eingefahrenen Steilung (Fig. 1 und 2) nach 
vome teleskopierbar bzw, ausfahrbar ist. An der Inneren Fuhrungsschiene 1 3 ist 

15 ein Schlitten oder eine Gleiterplatte 14 verschiebbar gelagert. an der ein vorderer 
Steuerlenker 15 und ein hinterer Lenker 16 eines die Verdeckkastenkiappe 11 
lagernden Viergelenks schwenkbar gelagert sind. Der vordere Steuerlenker 15 ist 
urn eine Schwenkachse 17 an der Gleiterplatte 14 und um eine Schwenkachse 
18 an einem vorderen TrSgerteil 19 des Verdeckkastendeckels 11 gelagert, wSh- 

20 rend der hintere Lenker 16 an einem nach oben auskragenden, an der Gleiter- 
platte 14 befestigten Lagerarm 20 um eine Schwenkachse 21 und an einem 
hinteren Tragerteil 22 des Verdeckkastendeckels 1 1 um eine Schwenkachse 23 
schwenkbar gelagert Ist 

25 Ore innere Fuhrungsschiene 13 entfiait eine Kufissenbahn 24, die sidi parallel zur 
Fuhrung der Gleiterplatte 14 ers^eckt und an ihrem vorderen Ende einen nach 
oben gekrOmmten Auslenkabschnitt 25 aufweist. In der Kulissenbahn 24 ist ein 
am Steuerlenker 15 seltlich hervorstehender Steuerbolzen 26 verschiebbar auf- 
genommen. 

30 
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Der Antrieb fiir di Bewegung d s Verdeckkastendeckels 1 1 erfolgt z. B. mittels 
eines Zug-Druckkabels 27 {siehe Fig. 2 und 9), das z. B. von Antrieben fiir Fahr- 
zeug-Schiebedacher bekannt ist und das einerserts mit der Gleiterplatte 14 und 
andererseits mit einer Antriebseinrichtung. z. einem an der Kofferraunnklappe 
6 gelagerten Elektromotor 28, verbunden ist. Eine FOhrung 29fur das Zug-Druck- 
kabel 27 ist an der inneren FQhrungsschiene 13 angeordnet (Fig. 10). 

In der SchlieBstellung des Daches 2 (Fig. 1 und 2) und bel geschlossener Koffer- 
raumklappe 5 sind die innere FQhrungsschiene 13 und die Gleiterplatte 14 in ihrer 
10 hinteren Ausgangsstellung angeordnet, wobei die innere FQhrungsschiene 13 
mittels einer Riegeleinrichtung, z. B. eines aus der DE 44 27 442 A1 Oder der 
DE 197 13 348 CI bekannten Riegelsteinmechanismus, an der auBeren FQh- 
^X*^ rungsschiene 12 festgelegt Ist und auch mit der Gleiterplatte 14 fest verbunden 

ist. Der vordere Steuerlenker 15 und der hintere Lenker 16 sind in ihre untere 
1 5 Stellung verschwenkt und halten somit den Verdeckkastendeckel 11 in seiner 
zurQckgeschobenen Ablagestellung unter der Kofferraumkiappe 5. 

Beim Hochschwenken der Kofferraumkiappe 5 (Fig. 5) mittels eines nicht darge- 
steilten Antriebseinrichtung wird mittels des Zug^Oruckkabels 27 dee Gletterplatt 

20 14 und die mit ihr gekoppelte innere FQhrungsschcene 13 entlang der auiieren 
FOhrungsschiene 12 nach vome verschoben bzw. teleskopiert. Die Gleiterplatte 
14 hat dabei anfangs die Festlegung der inneren Fuhrungsschiene 13 an der Su- 
Seren Fuhrungsschiene 12 mittels der Riegeleinrichtung aufgehoben, bleibt Je- 
doch selbst nooh am hinteren Ende der inneren FQhrungsschiene 13 festgelegt, 

25 bis bel der gemeinsamen Verschlebung die innere Fuhrungsschiene 1 3 ihre vor- 
dere Endstellung an der du&eren FQhrungsschiene 12 errelcht hat und daran ver- 
riegelt wird (Fig. 5), Durch eine weitere Antriebsbewegung des Zug-Druckkabels 
27 wird die Gleiterplatte 14 aus ihrer Festiegung am hinteren Ende der inneren 
FQhrungsschiene 13 geidst und entlang der inneren FQhrungsschiene 13 ver- 

30 schoben, wobei der vordere Steuerienker 15 und der hintere Lenker 16 der Vier- 
gelenkanordnung noch in ihrer herabgeschwenkten Stellung verbleiben. bis der 
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Steu rbolzen 26 des vorderen Steuerlenkers 15 fn dem Auslenkabschnitt 25 am 
Vorderende der inneren Fdhrungsschiene 13 nach oben bewegt wird und damit 
den vorderen Steuerlenker 1 5 nach oben schwenkt (Fig, 4), Durch das ver- 
schwenkende Viergelenk wird der Verdeckkastendeckel 1 1 in seiner vorderen 
5 Abdeckstellung am Vorderrand 10 der Kofferraumkiappe 5 aufWarts bewegt, wo 
er eina vordere Erweiterung bildet (Fig. 8). 

Jetzt wird das Dach 2 in bekannter Weise in den Verdeckkasten 3 abgesenkt und 
anschliefiend schwenkt die Kofferraumkiappe 5 wieder in ihre SchlieBstellung 
10 herunter, in der der Verdeckkastendeckel 11 eine bei geschlossenem Dach 2 von 
elner Hutablage 30 abgedeckte Offnung verschlieSt. Die Hutablage 30 ist bei- 
spielsweise fest mit dem hinteren Daohteil 4 verbunden und wird mit diesem ab- 
3 ^ gesenkt, kann jedoch auch ei'n eigenstSndig bewegtes Teil seln. 

15 Die dargestelite {.agorung des Verdeckkastendeckels 1 1 kann statt dem Vlerg - 
lenk allgemein eine Mehrgelenkeinrichtung wie z. B. ein Siebengelenk sein. 

Der Antrieb des Verdedckastendeckels 11 bzw. seiner Lagereinrichtung kann 
auch Qber jeweils eine Zahnstange erfolgen, die mit der Gleiterplatte 14 der je- 
20 weiligen Lagereinrichtung verbunden ist Zum Synchronisieren der beiden Zahn- 
stangen der rechten und iinken Lagereinrichtung kann eine Welle vorgesehen 
sein, die mit beiden Zahnstangen gleichzeitig im Antrlebseingriff Ist. Der Antrieb 
erfolgt mittels eines die Welle antreibenden Motors oder derglelchen. 



25 Allgemein kann ein elektrischer, hydraulischer, pneumatischer oder mechanischer 
Antrieb vorgesehen sein. Alternativ kann statt einer eigenen Antriebseinrichtung 
die Antriebsbewegung for das Verstellen des Verdeckkastendeckels von einer 
Antriebsmechanik der Kofferraumkiappe und/oder von der Bewegungsmechanik 
zum Ablegen des Daches ausgefOhrt werden. 
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GemaB inem weiteren Ausfuhmngsb ispiel enthait df Lagerelnrichtung fur den 
Verdeckkastendeckel 1 1 eine hintere FUhrungsschiene 31, die um eine hinter 
Schwenkachse 32 an der Kofferraumklappe 5 angelenkt ist, Eine vordere Fuh- 
rungsschiene 33 ist an der hinteren Fuhaingsschiene 31 verschiebbar gelagert 
5 und aus einer ineinander geschobenen Stellung nach vorne teleskopierbar (Be- 
wegung von Fig. 11 nach Fig. 13). Der Verdeckkastendeckel 11 ist an dervorde- 
ren Fuhrungsschiene 33 fest Oder auch verschiebbar gelagert, so daU er entwe- 
der durch Ausfahren der vorderen FOhrungsschiene 33 Oder durch zusatzllches 
Verfahren an der vorderen Fuhrungsschiene 33 in seine vordere Ausfahrstellung 

10 gelangt aus der er durch Verschwenken der hinteren FOhrungsschiene 31 unri die 
Schwenkadise 32 nach oben in seine Abdeckstellung oder Erweiterungsstellung 
am Vorderrand 10 der KofTerraumklappe 5 bewegt vuird. Das Verschwenken d r 
\ ^Mf^ hinteren FOhrungsschiene 31 wird z. B. mrttels eines Lenkemiechdnismus oder 

elner Schwenkschiene 34 (siehe Fig. 15) ausgefuhrt, die an der hinteren Fuh- 

1 5 rungsschierie 31 verschiebbar gelagert ist und elnen Zapfen 35 aufweist, der in 
eine an der Kofferraumklappe 5 angebrachte Schwenkkulisse 36 eingreift. Die 
Schwenkkulisse 36 ist gegenuber der Ldngserstreckung der hinteren FOhrungs- 
schiene 31 unter emem Winkel angeordnet, so daB mittels des Zapfens 35 und 
der Schwenkschiene 34 die hintere FOhrungsschiene 31 wdhrend dem Ausfahren 

20 der vorderen FOhrungsschiene 33 oder nach dem Ausfahren der vorderen Fuh- 
rungsschiene 33 nach oben geschwenkt wIrd. 

Der Verdeckkastendeckel 11 kann in i-Sngsrichtung zweiteilig oder mehrteiiig ge- 
bildet sein (in den Fig. 11 bis 15 dargestellt), so daG in seiner Ruhe- oder Ablag - 
J ^ 25 stellung unter der Koffenaumklappe 5 z. B. ein vorderes Abdedcteil 37 des Ver- 

deckkastendeckeis 1 1 zumindest teilweise nach hinten Ober ein hinteres Ab- 
deckteil 38 des Verdeokkastendeckels 11 geschoben ist. Wenn der zweitetiige 
Verdeckkastendeckel 1 1 mittels der vorderen Fuhrungsschiene 33 nach vorne 
verschoben wird, wird zunachst das hintere, untere Abdeckteii 38 in seine vorder 
30 Endstellung verschoben und anschlieQend das vordere, obere Abdeckteii 37 ge- 
genober dem hinteren Abdeckteii 37 welter nach vorne in seine vordere Endstel- 
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lung verschoben. Di gegenseltlge Verschiebebewegung der inz Inen Ab- 
deckteile 37, 38 gegeneinander kann B. mittels einer Lenkerverbindung erfol- 
gen. 



Datum 28.07.02 20:45 FAXG3 Nr: 555859 von NVS:FAXG3.l0.0201/08989520675 (Seite 13 von 26) 



28- JLJL-2002 20 '• 54 



PR UIIESE & KONNERTH 



Bezugszeichenliste 



1 


Fahrzeug 


20 


Lagerarm 


2 


Dach 


21 


Schwenkachse 


3 


Ablageraum. Verdeckkasten 


22 


hinteres Tragerteil 


4 


hinteres Dachteil 


23 


Schwenkachse 


5 


Koffenraumklappe 


24 


Kulissenbahn 


6 


vordere Schwenkachse 


26 


Auslenkabschnitt 


7 


Kofferraum 


26 


Steuerbolzen 


8 


HeckabschluKwand 


27 


Zug-Dnjckkabel 


9 


Schwenkachse 


28 


Elektromotor 


10 


Vorderrand 


29 


FUhrung 


11 


Verdeckkastendeckel 


30 


Hutablage 


12 


au&ere FQhrungsschiene 


31 


hintere FQhrungsschiene 


13 


innere Fuhrungsschiene 


32 


hintere Schwenkachse 


14 


Gleiterptatte 


33 


vordere FQhrungsschiene 


15 


vorderer Steuerlenker 


34 


Schwenkschiene 


16 


hinterer Lenker 


35 


Zapfen 


17 


Schwenkachse 


36 


Schwenkkulisse 


18 


Schwenkachse 


37 


vorderes Abdeckteil 


19 


vorderes Tragerteil 


38 


hinteres Abdeckteil 



J* 
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DP 1108/02 DE 



28.07.02 



Patentanspriicho 



1 , Abdeckvorrichtung fiir ein in einem rtlckwartigen Fahrzeugbereich ablegba- 
res Dach eines Cabriolets, wobei die Abdeckvorrichtung zur Freigabe einer 
Durchtrittsoffnung fOr das Dach beweglich gelagert ist und ein hinteres an 

10 der Karosserie bewegbar gelagertes Deckelteil und ein vorderes Deckelteil 

aufweist, das am hinteren Deckelteil gelagert und zwischen einer Abdeck- 
stellung, in der es das hintere Deckelteil nach vome verldngert, und einer 
Ablagestellung, in der es unter dem hinteren Deckelteil angeordnet ist, ver- 
stellbar ist, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

daB das vordere Deckelteil (11) mittels einer ersten Lagereinrichtung (12, 
13, 14) relativzum hinteren Ded<eltell (5) in LSngsrichtung verfahrbar ist 
und mittels einer zweiten Lagereinrichtung (15, 16) relativzum hinteren 
Deckelteil (11) anhebbar und absenkbar ist. 

20 

2. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daft die erste Lagereinrichtung (12, 13, 14) ein 
am hinteren Deckelteil (5) gelagerte erste FUhrungsschiene (12) und eine 
zweite FQhrungsschiene (13) aulweist, die an der ersten FOhrungsschlen 
25 (12) verschiebbar gelagert und nach vome ausfehrbar Ist und das vordere 



Deckejtell (11) tragi 



Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, da& die erste FClhrungsschiene (12) am hinteren 
Deckelteil (11) fest angebracht ist und die zweite Lagereinrichtung eine 
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Hub inrichtung (15. 16) zum Heben und Senken des vorderen D ckeltetis 
(11) 1st 

4. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, 

5 dadurch gekennzeichnet, daQ die zweite Lagereinrichtung ein Mehrgelenk 

und insbesondere ein Viergeienk (15, 16) ist das das vordere Deckelteil 
(11) an derzwelten Fuhrungsschiene (13) lagert. 

5. Abdeckvorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 4, 

10 dadurch gekennzeichnet, da& die zweite Lagereinrichtung bzw. das l^ehr- 

gelenk Oder Viergeienk an einem Schlitten (14) gelagert ist, der an der 
zweiten FQhaingsschlene (13) langsverschiebbar gelagert ist 

6. Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprQche 2 bis 5, 

15 dadurch gekennzeichnet, da& die zweite FQhrungsschiene (13) eine Kulis- 

senbahn (24) aulweist, an der ein Steuerteil (26) der ersten Lagereinrich- 
tung im Steuereingriff ist und das Anheben bzw. das Absenken des vorde- 
ren Deckeiteils (1 1) steuert. 

20 7. Abdeckvorrtehtung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, da& das Viergeienk (15, 16) einen das Steuerteil 
(26) enthaltenden Steuerlenker (15) und einen zweiten Lenker (16) enthalt, 
die efnerserts am Schlitten (14) und andererserts am vorderen Deckelteil 
(1 1) schwenkbar angelenkt sind. 

J # 25 

8. Abdeckvorrichtaing nach Anspruch 6 Oder 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Kulissenbahn (24) am Vorderabschnitt 
der 2nA/eiten Fuhrungsschiene (13) einen Steuerabschnitt (25) aulweist der 
das Steuerteil (26) nach oben auslenkt und damit den Steuerlenker (15) 
30 nach oben schwenkt wenn der Schlitten (14) in seine vordere Endstellung 

verfehren wird. 
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9. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die zweite Lagereinrichtung ein Schwenkla- 
ger (32) aufweist, das die erste FOhrungsschiene (31) an ihrem Hinterab- 
5 schnitt fQr eine verlikale Schwenkbewegung gegenuber dem hinteren Dek- 

kelteil (5) lagert. 

10. Abdeckvorrichtung nach Anspmch 9, 

dadurch gekennzeichnet, daS ein Verstellmechanismus zum Verschwen- 
10 ken der ersten FOhrungsschiene (31) in Wirkverbindung zwlschen dieser 

und dem hinteren Deckelteil (5) angeordnet ist. 

O 1 1 . Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daE das hintere Deckelteil (5) eine um ein hintere 
16 Schwenkachse (9) an der Karosserie gelagerte Kofferraumklappe (5) ist 

und dad das vordere Deckelteil (11) einen Verdeckkastendeckel bildet 

12. Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dafi das vordere Deckelteil (11) aus zwei in 
20 Langsrichtung gegeneinander veriagerbaren Elementen (37. 38) besteht. 

13. Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, da& die Lagereinrichtung fQr das vordere Dek- 
kelteil (11) Fuhrungsschienen an seinem rechten und an seinem iinken 
25 Randbereich aufweist. 

14. Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, da& zum Verstellen des vorderen Deckelteiis 
(11) eine Antriebselnrichtung (28) mit etnem Antriebsmotor und 
30 Zug-/Drudckabeln (27) Oder Zahnstangen vorgesehen ist. 
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16, Abd ckvorrichtung nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, da& eine Koppeleinrichtung. insbesondere ein 
Welle, die rechtsseitige und die linksseitige Lagereinheit bzw. die Zahn- 
stangen zur synchronen Bewegung koppelt. 

5 

16. Abdeckvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, daQ> ein Antrieb zum Verstellen des vorderen 
DeckeKeils (11) von einer Lagermechanik des hinteren Deckelteiis (5) ab- 
geleltet ist. 



10 



1 7. Cabriolet mit einem Im rockwartigen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi es eine Abdeckvonrichtung fur einen Dachabiageraum nach einem der 
AnsprQche 1 bis 16 aufweist 



15 
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